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City of Minneapolis – Residential Parking Standards Impacting the 

University District (as of 11/8/13) 

 

Summary 

Below is a quick summary of the parking supply requirements impacting residential development in the 

University District area, based on the Minneapolis Zoning Code. The actual language from the 

regulations follows. (Various other standards apply regarding parking placement, dimensions, screening, 

landscaping, access points, etc., that are covered elsewhere in the code.) 

This summary is provided for quick reference only. For the official text of city ordinance, please visit the 

City website: http://www.ci.minneapolis.mn.us/zoning/zoning_code_index.  

Citywide 

 The baseline requirement for auto parking is 1 space per unit.  

 The baseline requirement for bike parking is ½ space per unit. 

 Reductions in residential auto parking requirements for 5+ unit multifamily development can be 

granted for presence of a shared vehicle or for access to high frequency transit stop (10% each) 

University Area Overlay District ‐ UA (i.e. Marcy Holmes, Prospect Park, Southeast Como, University, 

and West Bank neighborhoods) 

 All citywide standards apply, except when UA standards supersede them 

 The requirement for auto parking is ½ space per bedroom, but cannot be less than the citywide 

1 space per unit 

 The requirement for bike parking is 1 space per bedroom 

 For 3‐4 unit multifamily, reductions can be granted based on high quality bike parking or 

presence of a shared vehicle (this is over and above citywide reductions already available) 

Pedestrian Oriented Overlay Districts at Transit Stations – TSA PO (i.e. Cedar Riverside, Prospect Park, 

Stadium Village, and West Bank LRT stations) 

 The auto parking requirement for multifamily development will be 90% of the standard 

requirement. 
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General Requirement 

Cars: 

Use Minimum Parking  
Requirement 

Maximum Parking  
Allowed 

Notes  
(see 541.170 

RESIDENTIAL USES  

Dwellings 1 space per dwelling 
unit 

No maximum except as 
regulated by Article VIII, 
Special Parking Provisions 
for Specific Zoning Districts 

1 
Existing dwellings 
nonconforming as to parking 
may provide off-site parking 
within 300 feet 

 

Bicycles: 

Use Minimum Bicycle Parking 
Requirement 

Notes  
(see 541.180 

Minimum bicycle parking requirement, in general. Non-residential uses having one thousand (1,000) 
square feet or less shall be exempt from minimum bicycle parking requirements. Unlisted uses do not 
have a minimum bicycle parking requirement.  

RESIDENTIAL USES  

Dwellings Single and two-family dwellings and 
multiple-family dwellings with three or 
four units: None 
Multiple-family dwellings with five or more 
units: 1 space per 2 dwelling units 

Not less than ninety (90) percent of 
the required bicycle parking shall 
meet the standards for long-term 
bicycle parking 

 

General Requirement – Potential Reductions 

541.195. Shared vehicles. 

Where one or more passenger automobiles are provided on‐site for common use by residents, the 

minimum parking requirement for a multiple‐family residential use may be reduced by ten (10) percent 
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provided there are no more than one hundred (100) dwelling units per shared automobile. (2009‐Or‐

002, § 17, 1‐9‐2009) 

541.200. Transit incentives. 

Upon determination by the zoning administrator, the minimum parking requirement may be reduced 

under the following conditions: 

(1) Multiple‐family dwellings. The minimum parking requirement may be reduced ten (10) percent 

if the proposed use is located within three hundred (300) feet of a transit stop with midday 

service headways of thirty (30) minutes or less in each direction. 

(2) Non‐residential uses. The minimum parking requirement may be reduced ten (10) percent if the 

use provides an adequate sheltered transit stop within the development, as determined by the 

city engineer. The reduction shall not be awarded for sheltered transit stops that are both in the 

public right‐of‐way and detached from the principal structure. 

(3) Process. The applicant for such transit incentives shall submit an application on a form approved 

by the zoning administrator, as specified in Chapter 525, Administration and 

Enforcement.(2009‐Or‐002, § 18, 1‐9‐2009) 

University District Overlay 

551.1320. Off‐street parking 

(a) Minimum number of off‐street parking spaces. The minimum off‐street parking requirement for 

residential uses shall be one‐half (½) parking space per bedroom but not less than one (1) space 

per dwelling unit. Parking reductions allowed in the PO Pedestrian Oriented Overlay District 

shall be applied after calculating parking based on this provision. 

(b) Location. Off‐street parking for single and two‐family dwellings and multiple‐family dwellings 

having three (3) or four (4) dwelling units shall be located entirely within the rear twenty‐five 

(25) feet of the lot. Lots providing at least one (1) parking space in a detached accessory 

structure are not subject to this standard. 

(c) Dimensions. Off‐street parking for single and two‐family dwellings and multiple‐family dwellings 

having three (3) or four (4) dwelling units shall comply with the following standards: 

(1) One hundred (100) percent of the required parking spaces may be provided as compact 

spaces. 

(2) Parking lots of one (1) or more spaces that encroach into the required interior side yard 

shall provide landscaping and screening not less than three (3) feet in height consistent 

with the provisions of section 530.170 of this ordinance. 

(3) Surface parking areas in the rear twenty‐five (25) feet of the lot shall have an interior 

side yard of not less than two (2) feet. 

(4) Surface parking areas shall have a rear yard of not less than two (2) feet. The rear yard 

may be reduced to zero (0) feet where adjacent to an alley. 

(5) Parking lots shall be defined by durable curbing material that allows for on site drainage 

of storm water runoff and discourages parking of vehicles on landscaped areas of a lot. 
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(6) Lots providing at least one (1) parking space in a detached accessory structure are not 

subject to standards (1) through (4) above. (2009‐Or‐072, § 2, 8‐14‐09) 

551.1330. Bicycle and motorized scooter parking 

(a) In general. Residential uses shall provide at least one (1) bicycle or motorized scooter parking 

space per one (1) bedroom. Such bicycle or motorized scooter parking space shall not be located 

in any required yard or between the principal building and a public street. 

(b) Bicycle and motorized scooter parking incentive. A multiple‐family dwelling having three (3) or 

four (4) dwelling units that provides an enhanced shelter with space dedicated solely for bicycle 

or motorized scooter parking shall be granted a reduction in the off‐street parking requirement 

of no more than one (1) space if the shelter complies with the following standards: 

(1) Notwithstanding Chapter 537, Accessory Uses and Structures, the enhanced shelter 

shall not be located in any required yard. 

(2) The enhanced shelter shall not be located between the principal building and a public 

street. 

(3) The enhanced shelter shall be enclosed on at least three (3) sides and covered to 

adequately protect bicycles from the elements. 

(4) The enhanced shelter shall utilize primary exterior materials that match the primary 

exterior materials of the principal structure. (2009‐Or‐072, § 2, 8‐14‐09) 

551.1340. Shared vehicles 

A multiple‐family dwelling having three (3) or four (4) dwelling units that provides one (1) passenger 

automobile for common use by residents shall be granted a reduction in the off‐street parking 

requirement of three (3) spaces provided the following standards are met: 

(1) A shared automobile may not be counted toward a parking requirement for more than one (1) 

building or property. 

(2) The property must participate in a car sharing program that complies with program 

requirements determined by the zoning administrator. (2009‐Or‐072, § 2, 8‐14‐09) 

 

Pedestrian Oriented Overlay Districts 

551.140. Accessory parking. 

(a) Location. On‐site accessory parking facilities shall be located to the rear or interior side of the 

site, within the principal building served, or entirely below grade. 

(b) Dimensions. Parking lots shall be limited to not more than sixty (60) feet of street frontage. 

(c) Driveways. The driveway width for all parking facilities shall not exceed twenty (20) feet of 

street frontage. 

(d) Shared parking. The development of shared parking is encouraged, subject to the provisions of 

Chapter 541, Off‐Street Parking and Loading. 
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(e) Off‐site parking. When off‐site parking is allowed as specified in Chapter 541, Off‐Street Parking 

and Loading, parking may be located an additional five hundred (500) feet from the use served, 

subject to the requirements of Chapter 541, Off‐Street Parking and Loading, governing the 

location of off‐site parking. 

(f) Minimum and maximum number of accessory parking spaces. The minimum off‐street parking 

requirement for nonresidential uses shall be seventy‐five (75) percent of the minimum 

requirement specified in Chapter 541, Off‐Street Parking and Loading. The maximum off‐street 

parking allowance for nonresidential uses shall be seventy five (75) percent of the maximum 

allowed as specified in Chapter 541, Off‐Street Parking and Loading, provided that a 

development with one (1) or more nonresidential uses shall not be restricted to fewer than ten 

(10) total accessory parking spaces on a zoning lot. (2009‐Or‐003, § 1, 1‐9‐2009) 

551.160. Dinkytown area. 

The following additional regulations shall govern development within the PO Overlay District in and 

around the intersection of Fourth Street Southeast and Fourteenth Avenue Southeast, as shown on the 

official zoning map: 

(1) Off‐street parking. Nonresidential uses shall not be required to provide accessory off‐street 

parking facilities. (2009‐Or‐003, § 4, 1‐9‐2009) 

551.165. Stadium Village area. 

The following additional regulations shall govern development within the PO Overlay District in and 

around the intersection of Washington Avenue Southeast and Oak Street Southeast, west of Huron 

Boulevard, as shown on the official zoning map: 

(1) Off‐street parking. Nonresidential uses shall not be required to provide accessory off‐street 

parking facilities. (2007‐Or‐072, § 1, 9‐21‐07; 2009‐Or‐003, §§ 5, 6, 1‐9‐2009) 

551.175. Transit Station areas. 

The following additional regulations shall govern development within PO Overlay Districts in and around 

the following existing or proposed transit stations, as shown on the official zoning maps: 

Cedar‐Riverside LRT Station 

Franklin Avenue LRT Station 

Lake Street/Midtown LRT Station 

38th Street LRT Station 

46th Street LRT Station 

50th Street/Minnehaha Park LRT Station 
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VA Medical Center LRT Station 

West Bank LRT Station 

Stadium Village LRT Station 

Prospect Park/29th Avenue LRT Station 

(1) Prohibited uses. The following uses shall be prohibited in the PO Overlay District: 

a. Self service storage. 

b. Commercial parking lots, including the expansion of any existing commercial parking lot. 

c. The conversion of any accessory parking lot to a commercial parking lot. 

 

(2) Wholesaling, warehousing and distribution; furniture moving and storage. Uses shall be limited 

to thirty thousand (30,000) square feet of gross floor area. 

 

(3) Density bonuses. Where the primary zoning district or Industrial Living Overlay District provide a 

density bonus of twenty (20) percent, such bonus shall be thirty (30) percent. 

 

(4) Minimum floor area. New development shall be subject to a minimum floor area ratio 

requirement, as specified in Table 551‐0, Transit Station Area Minimum Floor Area Ratio 

Requirements. Individual phases of a phased development may be less than this minimum, 

provided the entire development meets the minimum requirement. This requirement shall not 

apply to the expansion of buildings existing on the effective date of this section. 

 

(5) Off‐street parking. 

a. Multiple‐family dwellings. The minimum off‐street parking requirement shall be ninety 

(90) percent of the number specified in Chapter 541, Off‐Street Parking and Loading. 

(2005‐Or‐006, § 1, 1‐14‐05; 2005‐Or‐062, § 1, 7‐22‐05; 2007‐Or‐038, § 1, 6‐15‐07; 2009‐Or‐003, § 7, 1‐9‐

2009; 2011‐Or‐120, § 1, 12‐9‐2011; 2012‐Or‐029, § 1, 4‐13‐2012) 


